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Dasinistra, il Passante di Mestre, il casellodi Spresiano della Ped

.
veneta, I'assessc

L'assessore al Bilancio Giacinti sui costi: «Conti ancora da chiudere»
Le imprese compatte: «E un'opera essenziale, siguardi ai benefici»

«Fondi pubblici

alla Pedemontana
Succedeva cosli
anche col Passante»

Sabrina Tomé /venEZIA

«l soldi che la Regione deve
prevedere per la Pedemonta-
na? Succedeva cosi anche con
il Passante di Mestre». L'asses-
sore regionale al Bilancio Filip-
poGiacinti non entranel meri-
todell’entitd dell'intervento fi-
nanziario pubblico a sostegno
dell'infrastruttura anche per-
ché, spiega, i conti devono es-
sereancora chiusi. «L'importo
sard nel Bilancion, sottolinea,
«E ovvio che laRegione dovra
mettere dei soldi, come ha gia

fattol’annoscorso e come fara
nei prossimi anni». Almeno
finché si trattera di colmare la
differenza tragliintroitiincas-
sati dai pedaggi e quantoserve
per raggiungere il valore del
canone di disponibilita. At-
tualmente i veicoli che attra-
versanolaPedemontana supe-
rano i 17 mila al giorno, con-
tro una previsione di 26 mila.
Pitialtoéil gap, maggioresara
la cifra che la Regione dovra
prevedere. Per quanto tempo?
«Loverificheremoconil Bilan-
cioe poiconil prosieguon, l'in-

dicazione dell’assessore Gia-
cinti.

LE IMPRESE

Intanto gliindustrialinon han-
nodubbi: I'infrastruttura éirri-
nunciabile e va difesa a spada
tratta. Sulla stessa lunghezza
d'onda di Paola Carron, Con-
findustria Veneto Est, c'¢ Mar-
co Trevisan presidente di Con-
fapiPadovae componentedel-
lagiunta nazionaledellepicco-
leimprese. «Il progressononsi
pudfermare, questaéun’infra-
struttura strategica e deve es-

sere valutata nel medio-lungo
terminey, sottolinea, «Negli
anni 50 c’era chi criticava la
realizzazione dell'autostrada
del Sole dicendo che era un’o-
perainutile, costosa, costruita
per le élite. E invece ha porta-
toallo sviluppo del Paese e al-
lasuamodernizzazione. Il pro-
gresso non si pud fermare per
leliti politiche. La Pedemonta-
na assicura grandi benefici al
Veneto orientale, riducendo i
tempi peritrasporti, collegan-
do le imprese con I'Europa,
portando allo sviluppodel ter-
ritorion. Quanto ai costi «essi
sono certi, ma vanno conside-
ratianche i benefici, come per
esempio la riduzione dei tem-
pi, e vanno calcolati in 20-30
anni» Ancora: «E verocheico-
sti sono cresciuti negli anni,
ma & accaduto anche per le
opere di mitigazione chieste
dagli enti locali», prosegue
Trevisan. «Insomma, & una re-
sponsabilita condivisa. Il cal-
colo della sostenibilita va fat-
to considerando i collegamen-
ti che mancano, come quello
conlaValsugana econlaregio-
nale 308 del Santo: una volta
realizzati, migliorerannola so-
stenibilita dell'investimento
perché porteranno piti traffi-
con. E va altresi considerata la
qualitd della vitanelle aree da
cui il traffico é stato deviato:
«Nehanno guadagnatoinsicu-
rezza e bE‘nESSEﬁ; penso so-

prattutto alle zone del Cone-
glianese, dell’Asolano, del Bas-
sanese. E uinfrastruttura co-
si benefica nel lungo termine
che trovo le eritiche sterili e
controproducenti». Categori-
co il vicepresidente di Confin-
dustria Vicenza con delega al-
le Infrastrutture e Territorio,
Claudio Pozza: «Non possia-
mo pit discutere della Pede-
montana come se fosse un’op-
zione: & un punto fermo della
rete viaria veneta, destinato a
svolgere per i prossimi decen-
ni un ruolo strategico simile a
—

Trevisan, Confapie
Pozza(Confindustria)
«Siconsideri il
medio-lungo termine»

quello che l'autostrada A4 ha
avutoperlosviluppo economi-
codellaregione. Per questoan-
che le valutazioni finanziarie
che coinvolgono la Regione
devono essere affrontate con
una prospettivadi lungo perio-
do, perché opere di tale porta-
ta non si giudicano soltanto
sui singoli esercizi di bilancio,
ma per il valore sistemico che
apportano alle nostre imprese
e ai nostri territori. La sosteni-
bilita economica di un’infra-
struttura come la Pedemonta-
na va analizzata nell’orizzon-
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leal BilancioFilippo Giacinti (sopra) e Marco Trevisan, presidente di Confapi Padova, membro della giuntanazionale

te di decenni, considerando
nonsoloicosti, maanchei be-
nefici in termini di efficienza
logistica, accessibilita ai mer-
cati e qualita della mobilita. I
dibattito pubblico deve tenere
conto di questa dimensione, il
vero quesito non € quanto co-
stamantenerlaunanne in pi,
ma quanto costerebbe alla no-
stra economianon averlay.

1CONTRARI

Didiversoavvisoil consigliere
regionale Riccardo Szumski
di Resistere Veneto: «E giusto
tenere sotto controllo i costi,
mapurtroppo li sappiamo gia:
oltre 50 milioni per coprire i
mancati ricavi dai pedaggi
che devono essere presi dalle
casse della Regione e dalla
Cav, ovvero dalle tasche dei
veneti, I confindustriali vedo-
noil lungo periodo, anche per-
ché nel frattempo le responsa-
bilit si diluiscono, ma i citta-
dini devono gia da oggi accol-
larsi un debito che stara sul lo-
ro groppone almeno fino al
2060». E prosegue: «Nulla da
dire sulla indispensabilita di
infrastrutture stradali, e an-
che piti sostenibili per il terri-
torio, ma visto il sempre alto
entusiasmo di certe categorie,
anche sulla Valdastico Nord,
misentodiinvitare caldamen-
te tutti ad analizzare megliola
sostenibilita progettuale e fi-
nanziaria delle opere». —
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